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STUDIE

Infrastrukturni stavby na Slovensku
ve 30. letech 20. stoleti: nastroj prekonani
hospodafiské krize, prostiredek obrany,
podpora industrializace?’

PAVEL DUFEK

Infrastructure building in Slovakia in the 1930s: a tool to overcome the economic
crisis, a means to improve defence, a way to support industrialisation?

Investments in building infrastructure in Slovakia in the inter-war period, especially in
the 1930s, were influenced by many political and economic factors. Essentially, there
was competition for investment between the less developed areas of Bohemia and
Slovakia and there were arguments about the degree of tax revenue redistribution,
both of which were predominantly political issues, since most of the tax revenues
came from Bohemia. The level and sectoral distribution of investment was also, to
a considerable extent, shaped by particularistic interests, verging on egoism in the
case of Czech industrial circles. The central authorities, first and foremost the Ministry
of Public Works, probably sought to allocate investments in Slovakia efficiently to
produce as much benefit as possible for the national economy. In particular, invest-
ment in hydroelectric power plants in Slovakia was thus not significantly lower than
investment of the same kind in Bohemia. Railway transport played a key role in the
actual implementation of the infrastructure works. In the case of road infrastructure,
the investments may have, and, in the case of river navigation infrastructure, certain-

1 Clanek vznikl za finanén{ podpory Ministerstva kultury CR v rdmci projektu NAKI ITT Dvé
stoleti Zeleznice v ¢eskych zemich. Kulturni, socioekonomické a dopravné-technické aspekty
vyvoje Ceskych (¢eskoslovenskych) Zeleznic (DH23P030VV034), ktery v letech 2023-2027
realizuji Fakulta humanitnich studii Univerzity Karlovy, Narodni technické muzeum a Ceské
vysoké uceni technické v Praze.
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ly were directed in such a way as to enable the efficient use of railways. From the
mid-1930s onwards, military-strategic considerations, which, however, included
strong economic-political aspects, would always play a role in investment allocation
in Slovakia.

Keywords: railways, roads, dams, river navigation, taxes, Czechoslovakia, Slovakia,
economic history

O celkovém hospodatském vyvoji mezivale¢ného Ceskoslovenska mezi lety
1918 az 1938/1939 mame uz velmi dobry prehled. Vime, Ze neprobihal linear-
né, ale vyznacoval se obdobimi, ktera se nemalo svymi ekonomicko-politicky-
mi charakteristikami lisila od predchoziho. Pfi¢iny a prabéhy zvratd v hospo-
déiském zivoté Ceskoslovenska v mezivale¢ném obdobi byly taktéz jiz analyzo-
vany a zasazeny do $irsich souvislosti.? Podrobné prozkoumany jsou i nékteré
zasadni udalosti hospodarského vyvoje, napt. hospodarska krize v prvé polovi-
né 30. let® nebo vyvoj dtlezitych pramyslovych odvétvi a dopravnich obort.*
Piesto mnohé udalosti hospodaiského Zivota mezivéle¢né CSR nejsou asi do-
sud zcela objasnéné a odpovidajicim zptisobem ohodnocené, moznd ndm na-
dale i unikaji nékteré dilezité souvislosti. Plati to pravdépodobné predevsim
pro druhou polovinu 30. let a nékteré oblasti stavebni ¢innosti celé prvni re-
publiky, jakkoliv i z jiz publikovanych praci jasné vyplyva jejich zna¢ny rozsah
a hospodarska dulezitost.” Predkladana stat se na zdkladé archivnich prament
a dobovych publikaci (a samozfejmé s vyuzitim jiz publikovanych studii) snazi

2 Viz dvé stéle platné souborné studie: KUBU, Eduard — PATEK, Jaroslav a kol.: Mytus a reali-
ta hospoddiské vyspélosti Ceskoslovenska mezi svétovymi vdlkami. Praha 2000; PRUCHA,
Viclav a kol.: Hospoddiské a socidlni déjiny Ceskoslovenska, 1. dil. Brno 2004. Zde je moZno
nalézt i odkazy na relevantni prameny a literaturu.

3 Viz napt. LACINA, Vlastislav: Velkd hospoddrskd krize v Ceskoslovensku 1929-1934. Praha
1984; RAKOSNIK, Jakub: Odvrdcend tvar mezivdlecné prosperity: nezaméstnanost v Ceskoslo-
vensku v letech 1918-1938. Praha 2008; KUBU, Eduard - SOUKUP, Jindtich — SOUSA, Jiii
(eds.): Fenomén hospoddiské krize v Ceskych zemich 19. az pocdtku 21. stoleti. Cyklicky vyvoj
ekonomiky v procesu gradujici globalizace. Praha 2015, s. 55-366.

4 Viz napt. DRABEK, Jakub — TOTH, Andrej - SKRIVAN, Ales: Cukrovarnicky primmysl jako
opomijeny aktér mezindrodniho obchodu v mezivle¢ném obdobi. Ceské Budéjovice 2017; JA-
KUBEGC, Ivan: Vyivoj ceskoslovenskych a némeckych drah 1929-1937. Praha 1991 (Acta Uni-
versitatis Carolinae, Philosophica et Historica, Monographia. Sv. 139/1991); SABOL, Miro-
slav - DURCO, Michal - HALLON, Ludovit: Automobilizmus na Slovensku v prvej polovici
20. storocia. Praha 2022.

5 SABOL, Miroslav: Elektrifikdcia v hospoddrskom a spolecenskom Zivote Slovenska 1938-1948.
Bratislava 2010, s. 38-42, 104-110.
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upozornit na nékteré méné zretelné souvislosti a naznacit mozné smérovani
dalsich vyzkumii.

Po rozpadu habsburské monarchie v roce 1918 Ceskoslovensko ,,ziskalo do
vinku“ dédictvi hospodarskych struktur, které se v zaniklém soustati v ramci
moderni trzni, tj. ,,kapitalistické” ekonomiky vyvijely vice nez pul stoleti, resp.
bezmala tfi ¢tvrtiny stoleti. Jakkoliv byla habsburska podunajska monarchie od
50. let 19. stoleti jednotnym celnim uzemim, nestala se jednotnym hospodat-
skym prostorem, protoze po vzniku dualismu - Rakouska-Uherska - v roce
1867 ztistaly dosavadni nabéhy k jeho vytvoreni pravé jen témi nabéhy.® Vlady
v Budapesti provadély totiz vlastni hospodarskou politiku a jimi zavedena
opatfeni mnohdy sméfovala pravé proti vytvareni jednotného hospodarského
prostoru. V tomto svém usili, které vychazelo v podstaté ze zajmt madarskych
vladnoucich vrstev, byly velmi tspésné.” Zamérné a dlouhodobé bylo uherskou
statni spravou riznymi zpusoby znevyhodinovano umistovani vyrobki z Pred-
litavska na zalitavském, tj. uherském trhu. (Z mnoha téchto netarifnich protek-
cionistickych opatteni bylo velmi u¢inné smérovani dopravnich spojnic - pre-
devsim Zelezni¢nich trati - severojiznim smérem, coz bylo ovSem z ¢asti ddno
i ptirodnimi podminkami, procez valnd ¢ést trati ustila do Budapesti, v mensi
mife do Bratislavy. Dopliujicim a taktéz velmi u¢innym nastrojem byla vlastni
zelezni¢ni tarifni politika, ktera zvyhodnovala dopravu zalitavskych vyrobki
po Uherském kralovstvi oproti dopravé vyrobkii do néj z Predlitavska.) Proje-
vilo se to uz nedlouho po vzniku Ceskoslovenska: Primyslové zdvody na Slo-
vensku, které pied vznikem Ceskoslovenska proti konkurenci ze zépadnich
uzemi nové vzniklého statu chranila protekcionisticka opatfeni uherskych vlad,
néhle v novém staté nebyly s to konkurovat vyrobctim z Cech, Moravy a Slez-
ska, pfi¢emz pristup na byvald uzemi Zalitavska se jim soucasné takika uzavrel.
V podstaté okamzité tak pocitily slovenské tovarny odvracenou tvar uvedenych

6 K tomu viz tyto starsi, ale zasadni prace: WANDRUSZKA, Adam - URBANITSCH, Peter
(hrsg.): Die Habsburgermonarchie, 1848-1918. Im Auftrag der Kommission fiir die Geschichte
der Osterreichisch-Ungarischen Monarchie (1848-1918). Band 1. Die wirtschaftliche Entwi-
cklung. Wien 1973, passim; z ¢eskych autortt URBAN, Otto: Kapitalismus a Ceskd spolecnost.
2. vydani. Praha 2003, s. 51-91; z novéjsich praci viz JAKUBEC, Ivan - JINDRA, Zdenék:
Hospoddi'sky vzestup Ceskych zemi od poloviny 18. stoleti do konce monarchie. Praha 2015,
s. 199-227, 278-350; HLAVACKA, Milan a kol.: Ceské zemé v 19. stoleti. Promény spole¢nos-
ti v moderni dobé. Dil I. Praha 2016, s. 277-403.

7 BACHINGER, Karl - HEMETSBERGER-KOLLER, Hildegard - MATTIS, Herbert: Grund-
riss der Osterreichischen Sozial- und Wirtschaftsgeschichte von 1848 bis zur Gegenwart.
2. Auflage. Wien 1987, s. 36.
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opatfeni a nasledné omezily ¢i dokonce zastavily vyrobu. Hovoriva se az o de-
industrializaci Slovenska na pocatku 20. let 20. stoleti.®

Z celostatnitho narodohospodarského i politického hlediska samoziejmé
nebylo tak rozsahlé a vyrazné snizeni priimyslové vyroby na Slovensku, jaké
nastalo, zadouci. Rychlé vyfeseni vzniklého stavu ale nebylo mozné. Postavit
nové smérové vhodné zelezni¢ni traté trvalo z technickych a finan¢nich divo-
dt dosti dlouho. Reseni mozn4 skytala rychla vystavba, resp. piestavba a né-
sledné zlepsenti silni¢ni sité.” Ale k tomu nedoslo; primyslnici z ¢eskych zemi
totiz nijak zvlast netouzili po tom, aby se statnimi zasahy vytvofila znovu kon-
kurence, kdyz uz jednou tak vyrazné oslabila. Sabotovali a blokovali proto
mnohé navrhy jak v reformé Zelezni¢nich tarifti, tak jesté usilovnéji pri rekon-
strukcich a dostavbé silnic. Po cela 20. léta a ani na pocatku 30. let se proto
nepodarilo uroven pozemnich dopravnich spojnic na Slovensku vyrazné zlep-
$it a dopravu po nich zlevnit."” Zlepseni silni¢niho a zelezni¢niho spojeni, které
nebylo bez statnich investic mozné, navic také narazelo na politicko-ekonomic-
kou realitu. Danové vynosy ze Slovenska totiz jednozna¢né nestacily na pokry-
ti zadoucich investic, ale prevadét prostiedky na prestavbu a vystavbu pozem-
nich komunikaci na Slovensko bylo z politickych divodi mozné jen do urcité
miry. Vétsina vybiranych pfimych dani a davek v absolutnich ¢islech totiz po-
chézela z Cech, vyrazné méné pak z Moravy a ze Slezska (po roce 1928 ze spo-
jené zemé Moravskoslezské), a vskutku mensi ¢ast ze Slovenska a uplné nejmé-
né prispivala danémi do statniho rozpoc¢tu Podkarpatska Rus.

Danové vynosy primych dani, davek, poplatki, cel a monopolia (1919-1927)

rok Cechy Morava Slezsko Slovensko Podkarpatska Rus CSR

1919 1013307 419 580 82288 185 441 9196 1956539
1920 2445202 809 263 137708 458 424 24701 5452836
1921 3988 803 1339447 298724 826 863 54629 8630130
1922 437 285 1265790 288 861 864014 60441 8923743
1923 4029238 1163 102 287 448 753392 60 683 8110527

8 Prameny k této problematice jsou uloZeny napf. v Narodnim archivu (ddle NA) ve fondu
Ministerstvo priimyslu, obchodu a Zivnosti, kart. 51, spis 182/1924pres.; peclivy rozbor po-
dava HALLON, Ludovit: Industrializdcia Slovenska 1918-1938: rozvoj alebo tipadok? Brati-
slava 1995, s. 43-49; TYZ: Uloha Zeleznicnej a cestnej motorovej dopravy v rieseni doprav-
ného problému Slovenska 1918-1938. In: EFMERTOVA, Marcela a kol.: Republika v pohybu.
Praha 2022, s. 170-185, dale viz PRUCHA, VAclav a kol.: Hospoddiské a socidlni déjiny Ces-
koslovenska, 1. dil, s. 46, 53-55, 91-92, 161-163.

9 SABOL, Miroslav - DURCO, Michal - HALLON, Ludovit: Automobilizmus na Slovensku,
s.47.

10 HALLON, Ludovit: Uloha Zeleznicnej a cestnej motorovej dopravy, s. 185.
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1924 440 688 1437270 335194 975 660 74986 8723475
1925 4990 803 1440330 350463 864 652 83135 9161932
1926 5250585 1544902 343412 1053177 106 995 9939291
1927 5922340 1740078 402344 1285906 130 254 1113441

Statistickd prirucka Republiky ceskoslovenské III. Praha 1928, s. 383, tabulka XVIII 2., tdaje v ti-
sicich

Na jednoho obyvatele Cech piipadaly ve 20. letech vzdy o vice neZ polovinu
vétsi odvody primych dani a davek nez na jednoho obyvatele Slovenska. Méné
nez obyvatelé Cech platili i obyvatelé Moravy, Slezska a Podkarpatské Rusi''.
Souvisi to zfejmé i s tim, Ze vét§ina ufednich sidel podnika (a tudiz mist pro
odvody ptimych dani a dévek) se tehdy nachdzela v Cechach, resp. v Praze.
I spottebni dané (tj. dané nepiimé) se ale v souhrnu nejvice odvadély z Cech.'?

Pti prepocitavani na rozlohu tizemi ¢i pocet obyvatel vychazely i proto pti
dobovych propoctech investice predevsim do silni¢ni sité na Slovensku jako
dispropor¢né malé. Slovensko vsak celilo pfi sméfovani investic ,,konkurenci®
I v Cechach totiz byla rozsahl4 oblast, kterd se vyznacovala nedostate¢nou sil-
ni¢ni siti, coz v dobovych néhledech odborniki zdsadné podvazovalo moznos-
ti jejtho hospodatského rozvoje; tou oblasti byly jizni Cechy. Podle dobovych
propo¢tti odborniki z jiznich Cech byl v diisledku nedostate¢nych investic stav
silni¢ni i Zeleznic¢ni sité na jihu Cech ve 20. letech a na poc¢atku 30. let obdobné
neuspokojivy jako tehdy na Slovensku. (Je nutné v této souvislosti uvést, ze
v dobovém pojeti jizni Cechy svym rozsahem znaéné piesahuji rozlohu soucas-
ného Jihoceského kraje, zahrnuji totiz i soudni okresy Kralovice, Dobfis, Ne-
veklov, Benesov a Vlasim, takze jejich severni hranice zasahuje za Berounku
a do stfedniho Posazavi.)" Slovensko, zvlasté to stfedni a severni, a jizni Cechy
se ale zaroven i ligily: Jizn{ Cechy mély (a maji) sidelni strukturu mnohem roz-
prostrenéjsi nez Slovensko, coz je mj. dano prirodnimi podminkami: Rozsahlé
horské oblasti stfedniho a severniho Slovenska byly velmi fidce obydlené az
v podstaté neobydlené, pricemz se jeho obyvatelé soustredovali do sidel v tam-
nich tdolich, zatimco v jizni ¢4sti Cech se lidé usidlili ve velkém poctu vesnic,
vesnicek a osad, které byly (a jsou) od sebe vzdalené ve vsech smérech nékolik

11 Statistickd prirucka Republiky Ceskoslovenské III. Praha 1928, s. 383, tabulka XVIII 2.

12 Tamtéz, tabulka XVIII 3, s. 384-385. K danovému systému CSR viz DOLEZALOVA, Anto-
nie: Fiskdlni politika. In: KUBU, Eduard - PATEK, Jaroslav a kol.: Mytus a realita, s. 24-45;
PRUCHA, Véclav a kol. Hospoddiské a socidlni déjiny Ceskoslovenska, 1. dil, s. 193-198
a316-319.

13 Podrobné k tomu viz DVORAK, Jiti: Problémy jihoceské infrastruktury v dobé mezivile¢né
1918-193. In: EFMERTOVA, Marcela a kol.: Republika v pohybu, s. 364-383.
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malo kilometrt a které tehdy byly proto propojeny navzajem is vétsimi — mést-
skymi - sidly a dopravnimi uzly relativné hustou siti cest (nikoliv vzdy silnic!).
Nedostate¢na aroven dopravni sité byla ovSem, jak jiz bylo uvedeno, povazova-
na za jednu z hlavnich pri¢in (ne-li za tu zasadni) hospodarského zaostavani
jak Slovenska, tak $iroce pojimanych jiznich Cech.

Tehdejsim hospodaiskym odbornikiim se tedy jevil stav dopravni infra-
struktury jak na Slovensku, tak v jiznich Cechach nevyhovujici a miru jejiho
financovani proto povazovali za naprosto nepostacujici, ba az ,,zlo¢inné“ niz-
kou. Pro¢ ale tento stav nastal? Nedostatek investi¢nich prostfedkd, které bylo
mozné do tamnich dopravnich infrastruktur vlozit, je samozfejmé hlavnim
»podezielym“ popsaného stavu. Spatfovat iplnou odpovéd jen v tomto by ale
bylo prili§ jednoduché a povsechné. Je nutné pokusit se nalézt i dalsi okolnosti,
které tehdejsi stav dopravni infrastruktury i jeho hodnoceni mohly ovlivnit, tj.
predestrit i dalsi vlivy, které mohly na vysledny neuspokojivy stav spoluptisobit.
Jedna se ovSem o hypotézy, které je zadouci provérit dalsim vyzkumem. Uz vy-
$e uvedena souvislost mezi vysi pfimych dani a déavek a vysi investic do infra-
struktury, které z politickych divoda musely byt v urcité korelaci, a nikoliv jas-
né disproporcni, urcité piisobila na izemni smérovani investic. Vétsina dano-
vych vynost pochdzela vzhledem k izemnimu rozloZeni priimyslu, nejvykon-
néj$im obortim zemédélstvi a soustfedéni obyvatelstva z jinych oblasti (Poohfi,
Polabi, dolni Povltavi, Pojizefi a severni a severovychodni Cechy, Praha, Plzen,
Ostrava a Opava, Hana - Olomouc, Prostéjov a Prerov, Brnénsko a Dolnomo-
ravsky uval, Bratislava, Trnava, Nitra - Podunajska pahorkatina a Podunajska
rovina), nez byly jizni Cechy a stfedni a severni Slovensko. Zastance sice mély
tyto méné rozvinuté regiony CSR i v nejvyssich patrech ceskoslovenské politiky
— jizn{ Cechy Rudolfa Berana (rod4ka z Pracejovic) a stfedni a severni Sloven-
sko Milana Hodzu (rodaka ze Sucan) -, ale i vliv téchto vrcholnych predstavi-
teli agrarni strany'* na smérovani financi mél samozfejmé své hranice, a navic
se jejich pasobeni kfizilo a ve vysledku asi i vzajemné oslabovalo.

Ale i kdyby se podafilo nasmérovat vétsi mnozstvi penéz do stavby silnic
a zeleznic v hospodarsky méné vyvinutych oblastech, neni jisté, Ze by se kyzeny

14 DVORAK, Jiti: NSJ Praha a specifika agrarni politiky v jiznich Cechach v jeho préci. In:
HARNA, Josef - RASTICOVA, Blanka (eds.): Regiondlini zvldstnosti politiky agrdrni strany
v obdobi prvni Ceskoslovenské republiky. Studie Slovdckého muzea Uherské Hradisté 17/2012.
Uherské Hradisté 2012, s. 126-129; KOLAR, Ondtej: Myslenky jihogeského regionalismu
jako soucast ideologie agrarni strany v obdobi prvni a druhé Ceskoslovenské republiky. In:
tamtéz, s. 119-122; HANULA, Matej: Hlavné aspekty politickej orientcie slovenskych ag-
rarnikov ich misto v celodtatnej republikdnskej strane. In: HARNA Josef - RASTICOVA,
Blanka (eds.): Agrdrni strana a jeji zdjmové, druzstevni a penézni organizace. Studie Slovdcké-
ho muzea Uherské Hradisté 15/2010. Uherské Hradisté 2010, s. 27-29.
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efekt rychlého zlep$eni stavu pozemnich dopravnich spojnic dostavil. Vétsina
hlavnich Zelezni¢nich trati v ¢eskych zemich i na Slovensku (Kosicko-bohu-
minska draha, Uherska severni drdha) byla postavena do konce 70. let, resp.
dokoncena v 80. letech 19. stoleti (posledni tsek Povazské drahy a spojovaci
tiseky Ceské transverzalni drahy) a lokdlni traté se v Eeskych zemich stavély od
80. let 19. stoleti do konce prvniho desetileti 20. stoleti.”” Je tedy otazkou, zda se
v ¢eskoslovenskych stavebnich firmach nachazel odpovidajici pocet odborniki
na vrcholu intelektualnich a fyzickych sil, ktefi méli dostatek odbornych zkuse-
nosti a zrucnosti pro rychlé stavby kapacitnich trati tak slozitym terénem, jako
jsou Bilé Karpaty, Javorniky, Vtacnik, Velka Fatra, Nizké Tatry, resp. horni Po-
hroni.'® Vystavba silnic byla sice levnéjsi a v zasadé rychlejsi, ale i kdyby k ni
bylo doslo, jeji okamzity vliv na zlepseni dopravni obsluznosti a nasledné zvy-
Seni hospodarské vykonnosti Slovenska (a pravdépodobné i jiznich Cech) by
byl asi maly, nebot nizky byl i pocet automobilt v soukromém vlastnictvi a je-
jich pofizeni vyzadovalo zna¢né investice. V prvni poloviné 20. let se o auto-
mobilizaci Slovenska snad ani neda hovotit."” Je ovSem nutné uvést, ze pravdé-
podobné ptisobila i obracena timéra: $patna silni¢ni sit rozhodné nepodnéco-
vala k nakupu vozidel se spalovacimi motory.

Ve druhé poloviné 20. let se pocet soukromych automobilil na Slovensku
rychle zvysoval, ale az 30. 1éta lze povazovat za dobu, kdy se na Slovensku stal
automobil béZnou soucasti kazdodennich ekonomickych aktivit, nicméné vy-
stavba a prestavba silni¢ni sité s tim rozhodné nedrzela krok. Spolu s jiz uvede-
nymi pri¢inami se zde mohl projevit i vliv inova¢né-technické povahy; po cela
20. 1éta a znacnou cast 30. let se totiz stavebné-konstrukéni podoba silnic dosti
vyvijela. V teoretické roviné byly pozadavky jednoduché: silnice méla byt z hle-
diska stavebnich nakladi co nejlevnéjsi, zaroven dlouhodobé trvajici a snadno

15 Studie o technice v Ceskych zemich 1800-1918 III. Praha 1985, s. 262-289; Studie o technice
v Ceskych zemich 1800-1918 IV. Praha, 1986, s. 265-285; KUBACEK, Jiti: Dejiny Zeleznic na
tizemi Slovenska. 3. doplnené vydanie. Bratislava 2013, s. 45-57, 69-96.

16 NA, f. Ministerstvo zeleznic I, kart. 1073, spis ¢j. 1062/1931 — mési¢ni zpravy o postupu stav-
by drahy Cervend Skala - Margecany, zati 1926 - unor 1930; NA, kart. 1618, spis &j. 2171/1934
— draha Cerven4 Skala - Margecany, pracovni{ program a zpozdéni useku ¢. 6; NA, kart. 1690,
spis &j. 20717/1934 — rozpodty praci pro vefejnou soutéZ na stavbu 8., 9., 10. tiseku Cervena
Skala — Margecany; NA, kart. 2013, spis ¢j. 51303/1935 — sdéleni o planovanych vydanich na
stavbé trati Cervena Skala - Margecany; NA, kart. 2209, spis. &j. 41316/1936 — zahajeni vetej-
né dopravy a organizace sluzby na trati z Gelnice do Mnisku nad Hnilcom, dil¢i zahajeni
provozu na trati Cervend Skala - Margecany (1934-36). Studie o technice v éeskych zemich V.,
1918-1945, 1. &st. Praha 1995, s. 391-397; KUBACEK, Jiit: Dejiny Zeleznic na tizemi Sloven-
ska, s. 134-135.

17 SABOL, Miroslav - DURCO Michal - HALLON, Ludovit: Automobilizmus na Slovensku,
s. 52-61.
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udrzovatelna, sjizdna bezpecné za sucha i mokra, za mrazu i vysokych teplot.
Nazory, které stavebné-konstrukeni feseni nejlépe naplnuje tyto pozadavky, se
ale pravé tehdy teprve utvarely (vlastné mohly utvaret) na zakladé nové naby-
vanych zkusenosti, coz si Gifednici v ministerstvu vefejnych praci zajisté uvédo-
movali, stejné jako si uvédomovali, Ze pozadavky kladené na stavebné-kon-
strukéni podobu silnic se navzdjem do zna¢né miry vylucuji. Navic je k tomu
nutno uvést, ze i vlastni automobilova technika se tehdy dosti prekotné vyvijela
- jak z hlediska nosnosti a rychlosti vozidel, tak i z hlediska pouzivanych druht
koL.'® Redenim z pohledu stétni spravy mohlo byt vyckat a shromdazdit zkuse-
nosti, ne se vrhnout do vseobecného uplatnovani jednoho ¢i dvou (nebo tfi)
stavebné-konstrukenich feseni vystavby silnic, tj. nijak zdsadné se stavbou sil-
ni¢ni sité jako celku nespéchat.”

K lepsi dopravni obsluznosti na Slovensku prostfednictvim zlepSeni stavu
silni¢ni sité vSak ministerstvo verejnych praci uz ve 20. letech i tak pravdépo-
dobné podstatné prispélo. Nezamérovalo se vSak na stavby silnic, ale na stavby
a prestavby mostii. Napriklad v roce 1925 byly na Zelezobetonové prestavovany
statni mosty v Priekope na silnici Velké Surany - Vrutky, v Podsuchém na sil-
nici Banska Bystrica — Krakov, u Sobrancti na silnici Ko$ice-Jablonica, a upra-
vovaly se i nestatni mosty.* Zelezobetonové mosty unesou vice a byvaji odol-
néj$i vici povétrnostnim vlivim nez mosty dfevéné, jejich vybudovani proto
predstavuje vyrazny prispévek ke zlep$eni dopravnich spojeni; byvaji ovsem
drazsi.* Pouzivani prepoctii kilometrovych délek prestavénych a nové vybudo-
vanych silnic tak mohlo byt ponékud zavadéjici, nebot finan¢ni naro¢nost po-
staveni mostu, zvlasté mostu zelezobetonového, je z hlediska nakladi na 1 me-
tr délky uplné jind nez v pripadé silnice. Mosty byly pravdépodobné stavény
tak, aby bylo mozné je vyhledové bez vétsich potizi napojit na moderni silnice,
az budou postavené. V jiznich Cechach se asi ve stejné dobé stavély spise silnice
nez mosty, protoze ty jiz byly povétsinou hotové, resp. ve stavu, kdy mohly byt
pro intenzivni dopravu (vyhledové predev$im automobilovou) az na dalsi pou-
zitelné. Pokud by tomu tak bylo, ufednictvo ministerstva verejnych praci, které
bylo moderniza¢né a technicistné zamérené, by tim vlastné ,,obchazelo” vyse

7¢¢

uvedené ,,sabotovani® ze strany politik(i a pramyslnikii z pramyslové silnych

18 Studie o technice v Ceskych zemich V., 1. édst, 1918-1945, s. 449-484.

19 Deset let Ceskoslovenské republiky, sv. 2. Praha 1928, s. 660-664.

20 NA, f. Ministerstvo vefejnych praci (dale MVP), sign. 80a, kart. 759, spis zakl. ¢. 3, Slovensko
a Podkarpatska Rus - Pétilety vybudovaci program silni¢ni, zde ,,Prehladna zpréva o ¢innos-
ti v oboru mostného stavitelstva na Slovensku za druhé pololetie roku 1925

21 Tamtéz, inv. ¢. 1138-1158, kart. 876-884; inv. ¢. 1170-1635, kart 892-986;
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&asti CSR.?? Je zde ale i dal$i otdzka, kterou mtize objasnit jen dalsi podrobny
vyzkum, a to, zda byly mosty a silnice — predevs$im na stfednim a severnim Slo-
vensku a vjiznich Cechach - budovény v navaznosti na jiz exitujici ¢i budované
zelezni¢ni traté, coz by prispélo k vyraznému zlepseni dopravni obsluznosti.
(Ndznaky toho, Ze se pfi planovani staveb mostnich a silni¢nich zohlednovalo
jejich umisténi vzhledem k Zelezni¢nim stanicim, existuji: V pfipravovaném
vladnim natizeni ménicim kompetence zapojenych uradi ministerstvo vnitra
uvadélo, ze se bude tykat piisobnosti pti planovani ,,silnic (ptijezdnich), spojuji-
cich zeleznicni stanice s nejblizsimi silnicemi stdtnimi, Zupnimi neb obecnimi
[...]19%)

V jednom stavebnim oboru se ale mohly investi¢ni stavebni zaméry snaze
prosazovat, resp. alokace zdrojii do néj se mohla uskute¢novat s mensim ohle-
dem jak na budouci technicky vyvoj, protoze ten byl v hrubych rysech snaze
odhadnutelny, tak na politické okolnosti, nebot v danové nejvynosnéjsich ob-
lastech uz byly mnohé stavby toho druhu postavené nebo se stavély. Timto obo-
rem byly obecné vodni stavby, resp. prehrady a splaviiovani fek. Zkusenosti
s vystavbou vodnich staveb v Ceskoslovensku rozhodné nechybély. V obdobi
po roce 1900 bylo totiZ ,,jen v Cechdch stavebnimi podniky zahdjeno a mnoh-
dy i dokonc¢eno mnoho vodnich staveb - ndbfezi, jezt a prehrad.” Pfedstava
o slibném ekonomickém potencidlu vodnich staveb méla v ministerstvu verej-
nych praci a v organizacich na néj napojenych mnoho stoupencti z fad techni-
ki i ekonomt, ponévadz je povazovali za vyznamny podnét pro zlepseni hos-
podarskych pomért rozsahlych uzemi. S vodnimi stavbami byly totiz spojova-
ny nemalé hospodarské prinosy: zabranéni povodnim, zlevnéni dopravy
surovin, polotovart a hotovych vyrobkt — multiplika¢ni dopady prostiednic-
tvim zvyseni agregatni poptavky, tj. hospodarsky riist - a v dobovych podmin-
kach také zajisténi nového a levného energetického zdroje pro tovarni vyrobu,

22 Tamtéz, inv. & 3000, sign 288c, kart. 2219 Stavba okresnich a obecnich silnic - stiZnosti, vy-
vlastiiovani pozemki apod.; NA, f. Zemsky ttad — oddéleni silnic a mosta, kart. 25-49, déle
srv. HABRMANN, Gustav (red.): Ministerstvo vefejnych praci — prehled praci za prvni péti-
leti republiky. Praha 1923, s. 67-77.

23 NA, f. Nejvyssi ucetni kontrolni Gfad (ddle NUKU), kart. 587, spis ¢&. 4931/995-VII1/1926,
zde opis sdéleni ministerstva vnitra predsednictvu ministerské rady ze 4. Gnora 1926,
¢j. 50.274/1926/30.

24 Viz napt. NA, f. Prezidium zemské komise pro tpravu tek v Cechich, sign. IV/4, Protokoly
o zasedanich plenarnich schiizi komise, kart. 1-9, ddle NA, f. Komise pro kanalizovani rek
Vltavy a Labe, inv. ¢. 229, kart. 212-215, Protokoly o zasedanich a usnesenich z plenarnich
schtizi Komise pro kanalizovani fek Vltavy a Labe pfi Mistodrzitelstvi v Praze; déle napt.
f. Zemsky ufad Praha - vodohospodarské zaleZitosti, kart. 2726-2733 Otava: Stavby, kolau-
daéni ucty; téz Studie o technice v Ceskych zemich V1., 1918-1945, 2. &ast. Praha 1995, s. 796—
797.
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tj. elektfiny. V pripadé Slovenska jednoznac¢né padaly na vahu vSechny uvedené
efekty, ale zajisténi levné energie (z narodohospodarského pohledu - ponékud
merkantilistického - navic vysoce vyhodné) pro tovarni vyrobu a vytvoreni
levnych a vysoce kapacitnich dopravnich spojnic bylo pravdépodobné povazo-
vano za ty nejprinosnéjsi.> Na pocatku 20. let vypocitali tehdejsi odbornici, ze
z hlediska vyuziti vodnich sil pro vyrobu elektfiny je Slovensko ze vSech oblas-
ti CSR tou nejptihodnéjsi.’® Ptiprava a provadéni vystavby vodnich elektrdren
ovsem byly dlouhodobou zélezZitosti, ndvratnost investic do nich také. (O ziize-
ni prehrady na Oravé prokazatelné jednalo ministerstvo vefejnych praci nové
vzniklé CSR na podzim 1919, pfi¢emz nejen tvahy ale i ptipravy o ni jsou jed-
noznacné starsi, le¢ stavét se zacala az o vice nez 20 let pozdéji.)*” Na vrcholu
hospodarské konjuktury i nejhorsich letech hospodarské krize 30. letech ztsta-
vala relativni dafiové vytéznost Slovenska v porovnani s Cechami stejné jako ve
20. letech nadale podstatné nizsi.

Danové vynosy primych dani, davek, poplatki, cel a monopola 1929-1933

rok Cechy Morava a Slezsko Slovensko Podkarpatska Rus (SR
1929 6062, 160 2136,150 1290,782 118,585 11315,655
1930 5512,614 2035261 1234,042 117,412 10532,614
1931 5497,200% 2039,100 1267,307 123,271 10435,109
5897* 2039 1268 123 10836
1932 5921 1877 1127 106 10650
1933 5648 1762 1036 95 10043

Statistickd rocenka republiky Ceskoslovenské 1934. Praha 1934, s. 280, tabulka XVII-13; Statistickd
rocenka republiky Ceskoslovenské 1935, s. 268, tabulka XVII 7. (Udaje byly prevedeny na stejné
jednotky — miliony K¢ -, proto napt. 123,271 je 123 mil a 271 tis.; pro rok 1931 uvedené udaje s *
podle obou statistickych rocenek; rozdil 400 mil. zptisoben odlisnymi idaji o vynosu z monopo-
1a: 997 259 vs 1 397 000.)

V roce 1935 oproti pfedchozim letim datiové vytéznost celého Ceskoslo-
venska jesté klesla, naznaky zotavovani z hospodarské krize, které tehdy byly uz

25 EFMERTOVA, Marcela: Elektrotechnika v éeskych zemich a v Ceskoslovensku do poloviny 20.
stoleti. Studie k vyvoji elektrotechnickych oborii, Libri, Praha, 1999, passim; MIKES, Jan: Elek-
trifikace Ceskoslovenska do roku 1938. Disertaéni prace. Praha 2016, dostupné z: https://
dspace.cuni.cz/handle/20.500.11956/83800?show=full (17. 2. 2024), s. 150-180; SABOL, Mi-
roslav: Elektrifikdcia v hospoddrskom a spolecenskom Zivote Slovenska, s. 85-96.

26 Deset let Ceskoslovenské republiky. Praha 1928, sv. 2, s. 581-590, zvl4sté tabulky, s. 581 a 584.

27 NA, f. MVP, kart. 154, spis ¢j. 40.412/VIIIail919; SABOL, Miroslav: Elektrifikdcia v hospo-
ddrskom a spolecenskom Zivote Slovenska, s. 106-107. V této publikaci se nachdzeji i odkazy
na dalsi literaturu.
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patrné, se v danovych vynosech jesté neprojevily; podil Slovenska na celkem
odvedenych danich se pfi zapocitani dané z uhli do celkovych pfijmi v tomto
roce oproti roku 1933 nepatrné snizil.

Danové vynosy statnich, dani, davek, poplatkd, cel a monopola 1935

rok Cechy Morava a Slezsko Slovensko Podkarpatska Rus GSR
1935 5557 1759 997 96 9818
66,08 %* 20,92 %* 11,86 %* 1,14%* 8409*

Statistickd roéenka republiky Ceskoslovenské 1937. Praha 1937, tabulka XVT 12, s. 292.
* pomérné udaje v % bez dané z uhli viidi souctu bez dané z uhli, tj. 8 409 mil. K¢, vlastni vypocty.

V ministerstvu vefejnych praci oviem na mensi danovou vytéznost Sloven-
ska pti investicich do vodnich elektraren, jak jiz bylo naznaceno, nebrali nijak
velky ohled a konjunkturalni vykyvy se zfejmé snazili spiSe investicemi tlumit,
nez aby jejich vyse od nich bezprostfedné odvozovali. (Ministerstvo vefejnych
praci bylo od po&atku 20. let Gstiedni organem koordinujicim elektrifikaci CSR
a soucasné jejim hlavnim inicidtorem, ovéem nikoliv jedinym; v Cechach smé-
fovaly do vystavby elektraren nemalé ¢astky i zemského rozpoctu.) Priznivy
pomeér vydaji na vodni elektrarny na Slovensku zajisté ovlivnilo to, Ze ¢astky na
né urcené byly kromé let 1930 a 1931 vzdy vyssi nez na Podkarpatské Rusi a s
vyjimkou let 1921, 1922 a 1931 také vyssi nez na Moravé a ve Slezsku, coz
ovSem s ohledem na ptirodni podminky neni prekvapivé.” Prekvapivé ale mii-
ze byt, Ze vydaje na stavbu vodnich elektraren na Slovensku byly v letech 1923,
1924, 1925, 1936, 1937 také vyssi nez v Cechéch, pricemz v letech 1926, 1929,
1933 a 1935 dosahly obdobné trovné.”

Celkova castka vydana na stavby vodnich elektraren mezi lety 1918, kdy se
nevydalo asi nic, a rokem 1937 ¢inila 335 486 866,15 K¢.

Vydaje na vystavbu vodnich elektraren na Slovensku ¢inily takika 41 %
a v Cechach taktka 47 % celkové &astky, coz jsou si dosti blizké procentudlni
podily. V Cechéch viak mohla byt celkova vydand suma velmi ovlivnéna na-
prosto nepfedpokladanou vysi nakladd na stavbu hraze vodni nadrze Sec: Ce-
na predestfend vybranou stavebni firmou byla pfi nabidkovém fizeni priblizné
11,7 mil. K¢, pricemz Zemska sprava politickd v Praze (posléze Zemsky urad
v Praze) si na celou stavbu pro jistotu v tajnosti vyhradila 20 mil. K¢, z ¢ehoz si
takrka 2 mil. K¢ pripravila ,,nepfedvidané vydaje, jenze v diisledku neocekava-

28 Deset let Ceskoslovenské republiky, s. 581-590.
29 NA, f. MVP, kart. 475, sign. 65, zakl. ¢. 12/5 ai 1938 — Vydaje na stavby vodnich elektraren od
r. 1918 dor. 1938.
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nych obtizi a nasledkem nepfiznivych udalosti se muselo na stavbu do roku
1934 vydat celkem 53 mil. K¢, a to jesté nebyla zcela hotova.*® Na Slovensku,
aspon pokud je znamo, k obdobné velkému prekroceni planovaného rozpoctu
nedoslo, takze zamyslené vydaje na vodni elektrarny na Slovensku mohly byt
ptivodné vétsi nez v Cechach.

Vydaje na stavby vodnich elektraren

rok Cechy Morava a Slezsko Slovensko Podkarpatska Rus
1919 204 925,40
1920 2636012 172017,72
1921 1865900 2000000 204974
1922 6709 347,88 3254203,34 398787,61
1923 8882 569,46 3325 796,66 11399 966,68
1924 8813337,72 13 465 556,57
1925 3128879,35 2000538 5930138.14
1926 263915591 383 666,96 2152433,23
1927 5704622 74431 2917 106,82 1433 139,72
1928 2537047 53454 2348177 2204 436,33
1929 4312095 85221 2683 281 252156,15
1930 2750930 104669 1230590 1869 042,30
1931 8856 559,65 3587,20 523192,15 1036 945,45
1932 9027 608,90 300 094,40 4561886,95 829372,20
1933 11570676 1860 124,15 11147 306, 85 2129 964,15
1934 29351222,05 498077,30 21602 243,55 4334122,20
1935 17692 210,90 605 175,90 16 600 195,85 2870736,50
1936 19908 500,35 699 385,80 25032273,75 3865793
1937 10 640 040,90 594 547,20 14 844 535,90 2127 319,40
soucet 157372 514,07 15851971,71 137 214 664,36 24944 697,01

NA, MVP, sign. 65, kar. 475, , zakl. ¢islo 12/5 ai 1938 - Vydaje na stavby vodnich elektraren od
r. 1918 do r. 1938.

30 NA, f. MVP, sign. 61c, kart. 271, inv. ¢. spisy 7a — 186/91ai 1934 dolni piehrada na fece
Chrudimce u Sece, prekroceni rozpoctu — v ném mj. sdéleni ministerstvu financi ze 4. Cer-
vence 1934, tamtéz, sign. 64, kart. 464, sdéleni ministerstvu financi, tamtéz, f. Prezidium
zemské komise pro tpravu fek v Cechéch, inv. ¢ 435, kart. 166, Névrh ¢lentt technického
vyboru ohledné zadani stavby udolni pfehrady na fece Chrudimce u Sece, Zadani stavby
prehrady na Seci; ADAMEK. Libor: Se¢ 1920-1936. Vystavba jedné prehrady. Chrudim 2021,
s. 70-71,5.90-92, 118, 165, 185 a 192.
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V roce 1936 se datiova vytéznost v ramci Ceskoslovenska zvysila, poprvé se
v8ak pomérné i v absolutnich hodnotach snizily danové vynosy odvadéné
z Cech:

Danové vynosy primych dani, davek, poplatki, cel a monopolit 1936
v absolutnich ¢islech a v %

rok | Cechy Morava a Slezsko Slovensko Podkarpatska Rus | CSR
1936 | 4646 (45,4 %) 1823(17,8%) 1013(9,9%) 13,34 %* | 109 (1,07 %) 10234
61,2 %* 24 %* 1,4 %* 7591*

Statistickd rocenka republiky Ceskoslovenské 1938. Praha 1938, tabulka XVI 11, s. 308 (udaje v ti-
sicich, tj. 1 823 = 1 mld. a 823 mil.).
* pomérné idaje v % bez dané z uhli viici souctu bez dané z uhli, tj. 7 591 mil,, vlastni vypocty.

V pomérném vyjadieni danové odvody z Moravy a Slezska vyrazné stouply,
danové odvody ze Slovenska se mirné zvysily. Zda se v tom projevila v pfipadé
Moravy a Slezska nartstajici tézba uhli a hutni vyroba a v pfipadé Slovenska
skutec¢nost, Ze tehdy investice do vystavby vodnich elektraren na Slovensku vy-
razné prevysily tytéz investice v Cechdch (a tudiz tam vzrostla poptavka po sta-
vebnich hmotdch), neni prozatim dokonale dolozZitelné. Pravdépodobné vsak
existuje v pripadé Slovenska jistd korelace mezi témito jevy, ponévadz je z ar-
chivnich dokumentti patrna snaha o zadavani praci mistnim firmam. Podstat-
nou cast Ladcii ovSem stavélo konsorcium firem z ceskych zemi a ze Slovenska
- »Slovensko-¢eska ucastnéna spolecnost v Banské Bystfici — Ing. Jaroslav Ja-
chymek v Bratislavé, Zdenék Krulis v Praze a Bfi Redlichové v Praze“?' Budovu
vodni elektrarny Ladce navrhl Jindfich Merganc (1889-1974) v Bratislavé v ro-
ce 1934 a schvalil ji ,,Krajinsky vrad [...] V Bratislave dna 2. biezna [sic] 1935
Jak navrh, tak text, kterym byl schvalen, rovnéz dokladaji ptisobeni odborniki
a firem ptvodem z ¢eskych zemi na Slovensku.*

Vodnimi stavbami nejsou ovsem pouze prehrady, patfi k nim i tpravy fe-
¢ist. V prvni poloviné 20. stoleti byly feky a potoky povétsinou tzv. regulovany
nebo kanalizovany, tj. napfimovaly se jejich toky, zpeviiovaly se biehy, a to se
zamérem vodu co nejefektivnéji odvést a zajistit ¢i zlepsit splavnost vétsich rek;
podstatnou soucasti téchto zameéru bylo také budovani pristavii na vhodnych
mistech. Splavnit bylo mozné v CSR jen ty skutecné nejvétsi toky, pripadné
dolni tseky jejich nejvétsich piitokit. V Cechdch to byly Labe a Vltava, na Mo-

31 NA, f. MVP, kart. 276, sign. 67, zakl. ¢. 11/594, ¢j. 7b — 11/594 - 74.804 ai 1934 kvalitativni
kolaudace IV. pole prahu jezového.

32 NA, f. MVP, sign. 65, kar. 351, Origindl navrhu J. Mergence (Krajinsky trad v Bratislave -
K ¢.j. 43.038/29 ai 1935 - priloha, s. 82).
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ravé stfedni a dolni usek Moravy, ve Slezsku Odra a na Slovensku Vah a dolni
usek Hronu (Dunaj - feka na svém ceskoslovenském useku plné splavna - se
v tomto ohledu zcela vymykd). Pfipravné prace na splavnéni Vahu a Hronu
probihaly od pocatku 20. let a ve 30. letech se jiz pristoupilo na Vahu k vystavbé
prvni velké soustavy vodnich dél v useku Kockovce-Ladce, ktera méla umoznit
jak lodni dopravu, tak vyrobu elektrické energie pro vznikajici tovarny.” Ve
20. letech a na pocatku 30. let staly za splavnénim Vahu a vystavbou vodnich
elektraren predevsim, ne-li jen, ¢isté hospodarské diivody. (Puchovsky okresni
urad v ¢ervnu 1932 primo ,,prosil“ v zdjmu snizeni nezaméstnanosti tamniho
obyvatelstva o zahdjeni stavby ,,hydrocentraly v Puchove“?**) V poloviné 30. let
se prokazatelné objevuji i strategicko-vojenské hospodarské podnéty k vystav-
bé zafizeni pro plavbu na Vahu. Ministerstvo narodni obrany to vyjadrilo ve
svém sdéleni z 3. fijna 1935 velmi jasné, kdyz ptimo pozadovalo ,,aby feka Vih
ve svém dolni toku od usti do Dunaje v Komdrné do Guty [dnesni Kolarovo,
pozn. aut.] byla urychlené splavnéna“?> Divodem, pro¢ ministerstvo narodni
obrany pozadovalo splavnéni dosti razantné, bylo, ze pod Gutou (Kolarovem)
planovalo vybudovat ,,baseny na mineralni oleje, tj. zasobniky pro ropu a ropné
produkty, v tomto ptipadé ziejmé dovazené z Rumunska. Povsechné pravdépo-
dobné vychazelo stanovisko ministerstva narodni obrany o potfebé vystavét
pristavy na Véhu z uvahy, ze v pripadé vale¢ného konfliktu s Némeckem bude
Dunaj jedinou splavnou spojnici s morem; ziejmé predpokladalo, ze pod tla-
kem statd Malé Dohody a dalsich ¢lentt Mezindrodni dunajské komise (Fran-
cie, Velké Britanie a pripadné i Italie) ziistane Dunaj nadéle pro lodé plujici do
piistavil na izemi Slovenska a z nich pouzitelny pro fi¢ni dopravu do Ceskoslo-
venska i na svém madarském useku. Dunaj byl (a je) totiz vskutku velice kapa-
citni dopravni cestou, dovoz po ném by mohl do zna¢né miry zajistit potfebné
mnozstvim tovart, které by nebylo mozné dovazet pres Némecko, pripadné
z polskych baltskych pristavii zeleznici, nebot dlouhodobé preruseni doprav-

33 NA, f. Komise pro kanalizovani fek Vltavy a Labe, sign. 1/1/33, kart. 3 a sig. 1/4/10, kart. 17;
NA, f. Generalni feditelstvi pro stavbu vodnich cest, sign. 7, kart. 58-61 a sign. 9, kart. 267-
268 a sign. 9/1, kart. 268 a sign. 17, kart. 275; NA, f. NUKU, kar 587, spis ¢. 2421/625-VIII
-1924, Prikazani uvéru na ptipravné prace a projekty na vyuziti vodnich sil; NA, kart. 569,
spis €. 96/22 - VI1/1926, Ptipravné prace na vyuziti vodnich sil na Slovensku. Vyuziti vodni
sily na Vahu u Dolnich Ko&kovct; ddle GAZDIKOVA, Alena, Vodohospodarske tpravy kra-
jiny v hospodérskej stvislosti. In: FUKASOVA, Daniela - FIALOVA, Alena (eds.): Kapitoly
z dejin hospoddfského vyvinu Slovenska v medzivojnovom obdobi (1918-1939). Bratislava
2011, s. 140-145; HALLON Ludovit: Industrializdcia Slovenska, s. 151-152.

34 NA, f. MVP, sign. 67, kart. 276, zakl. ¢. 11/106, Okresny trad v Puchove 17. Juna 1932 (via
Krajinsky trad v Bratislave) ministerstvu vefejnych praci.

35 NA, f. MVDP, sign. 72a, kart. 380, spis ¢j. 9a — 69/24 — 59.529 ai 1935, piiloha.
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nich tras ve Stredomori Némeckem bylo takrka jisté povazovano za témér ne-
proveditelné. (Konvence z Montreaux je az z roku 1936 a stejné by asi dovoz do
CSR svymi ustanovenimi ve skute¢nost vyrazné neomezila.) Nasvédc¢uje tomu
i to, Ze pristav v Guté nebyl jediny, ktery se mél na dolnim toku Vahu postavit.
Dal3{ se soubézné pldnovaly také v Sale a Nededu.* Ptistavy mély byt samozfej-
mé napojené na zelezni¢ni sit jako nejkapacitnéjsi pozemni dopravu rizného
tovaru.”’ Stavebni firmy si urcité dobfe uvédomovaly, ze splavnéni Vahu jim
slibuje pfinést zna¢né finance. Naklady na splavnéni Vahu od fi¢niho kilomet-
ru 0,0 po fi¢ni kilometr 35,0 odhadovalo MVP v ¢ervenci 1937 na 32 750 000
K¢, z nichz na ptivodné zamysleny lodni utulek v Nededu pripadalo jen pomér-
né malo - 2 mil. K¢. Ministerstvo narodni obrany vsak pozadovalo, aby v Ne-
dedu vznikl fi¢ni ptistav, coz s sebou prinaselo podle odhadu ministerstva ve-
fejnych praci zvySeni ndklad na 7,2 mil. K¢, pficemz hotov mél byt pristav
s napojenim na zeleznici podle pozadavku MNO nejpozdéji ,,do roku 1940
V zari 1937 ministerstvo vefejnych praci své finan¢ni pozadavky spojené se
ztizenim pristavu v Nededu zvysilo na 10 mil. K¢, nebot postaveni kapacitni
vlecky odhadlo na 1,246 mil. K¢ a zfizeni jefabové dréhy prekladacich zatizeni
a odstavnych koleji na 3 mil. K¢. Ministerstvo financi sice zkratilo prozatimné
vyclenéné prostredky na 4,3 mil. K¢, za coz se mél postavit pristavni bazén
a zpevnit breh.”® I tak ale predstavovaly vyclenéné penize slibnou zakazku. Do
soutéze o jeji zhotoveni se prihldsily firmy Kress a spol., Praha, Slov[enské] sta-
vebni podnikatelstvo Lanna, Bratislava, Dr. Ing. P. Leimdoérfer, Parkan a Inzes-
ta, stav. spol. s r.o., Bratislava. Jako nejlepsi byla vyhodnocena ptislusnymi ko-
misemi nabidka firmy Slovenské stavebni podnikatelstvo Lanna, Bratislava,
protoze se mj. nejvice blizila pfedpokladanym nakladtim.* Nakolik ov§em fir-
ma Slovenské stavebné podnikatelstvo Lanna, Bratislava, nalezela k ,,¢isté“ slo-
venskym firmam, je otdzkou. Jeji kofeny samozfejmé tkvi ve firme Lanna
v Ceskych Budgjovicich. (Ing. Karel Nejedly z Prahy byl ¢lenem spravni rady
»Lanna®, stavebniho podnikatelstvi, a. s, sidliciho v Praze, a Ing Augustin Ne-
jedly, taktéz z Prahy, byl jednatelem Slovenského stavebného podnikatelstva
Lanna, spol. s r.o., sidliciho v Bratislavé, ale v roce 1934 rovnéz ¢lenem spravni
rady ,prazského Lanny®, pficemz Augustin Nejedly, * 1884, a Karel Nejedly, *

36 NA, f. MVP, sign 55, kar 286, z4kl. ¢. 346, slozka ,,pfistavy na Vahu, u Sal’y, Nededu, a Guty®

37 Tamtéz, slozka ,ptistavy na Vahu, u Saly, Nededu, a Guty* - plany piistaviL.

38 Tamtéy, slozka ,piistavy na Vihu, u Saly, Nededu, a Guty, ¢&j. 6a — 346/29 ai 1937, sdéleni
ministerstva vefejn)'fch praci ministerstvu financi z 21. ¢ervence 1937; &j. 6a — 346/34 ai 1937,
sdéleni ministerstva financi ministerstvu vefejnych praci z 9. zati 1937.

39 Tamtéz, slozka ,pfistavy na Védhu, u Sal’y, Nededu, a Guty, spis ¢j. 6a — 346/35 ai 1937.
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1913, byli otec a syn — a oba stavebni inzenyfi.)* Ministerstvo narodni obrany
ovéem ,,slovenskost® v pripadé ,,bratislavského Lanny“ asi nijak nehodnotilo,
jeho zamérem bylo urychlené postaveni pozadovanych zarizeni. Priprava na
ozbrojeny konflikt byla pro néj tou hlavni prioritou, pravdépodobné se tak sna-
ze - na rozdil od ministerstva vefejnych praci - spokojilo s tim, ze pristav v Ne-
dedu nebude hned vybudovan dokonale, ale v mife postacujici pro zasobovani
za valky. V planech ministerstva vefejnych praci lze naopak asi postiehnout
snahu o budovani zatizeni pouzitelnych v dlouhodobé perspektivé, i s vyhledo-
vymi kapacitnimi rezervami. Povédomi o pouziti investic do infrastruktury
jako nastroje zvySovani agregatni poptavky vedouci k naslednému ekonomic-
kému rastu (,prekeynesianstvi) se v poc¢inani ministerstva vefejnych praci
pravdépodobné také projevovalo.*!

Vystavba vodnich dél - prehrad, splavnych tokt a pristavii — ve velké mife
ovsem zavisela na zelezni¢ni dopravé, ponévadz pro prepravu mnoha materialt
nutnych pro budovani vodnich staveb se prosté musela pfinejmensim zcasti
pouzit Zeleznice, protoze jiny obdobné kapacitni zptisob dopravy neexistoval.
Zeleznice si tak ponékud paradoxné na prvni pohled vytvéiela konkurenci, ale
tak jednoduché to neni. Napojeni fi¢nich pfistavii na Zeleznici - a pocitalo se
s nim zfejmé u vech - totiz soucasné vytvarelo poptavku po dopravé do prista-
vii a z nich, kterou v dobovych podminkach mohla co do mnozstvi uspokojit
jen zeleznice. Vysledkem dokonceného splavnéni toki i zfizeni vodnich elekt-
raren, z nichz elektfina proudila do tovéaren se stoupajicim objemem vyroby,
tak mohlo byt i zvySeni pfepravy pravé po zeleznici. Napriklad spojeni stfedni-
ho Slovenska Zzelezni¢nimi tratémi s dolnim Povazim tudiz pfi napojeni na
tamni pristavy jednak slibovalo odleh¢it trati vedouci Povazim pres Puchov ke
Kosicko-bohuminské dréze v Ziliné a jednak zajistit druhé napojeni Pohroni,
Turce a Liptova na dunajskou vodni cestu. Za souc¢asného stavu poznani je ob-
tizné rozhodnout, zda by uvedené spojeni mélo v dobovych podminkach 30. let
vétsi efekt vojensko-strategicky ¢i spolec¢ensko-ekonomicky.

40 Compass. Priimyslovd rocenka 1936. Praha 1936, s. 389; Compass. Financni rocenka 1937.
Personenverzeichnis. Wien 1937, s. 847; Compass. Financni rocenka 1934. Praha 1934, s. 614;
NA, f. Policejni feditelstvi Praha II - evidence obyvatelstva, pobytové karty Augustina Nejed-
1ého a Karla Nejedlého.

41 NA, f. MVP, sign. 64, kar 347, spis z4kl. ¢. 313/1 - 18.640 ai 1937, zde Technickd zpréva, Pti-
loha, s. DOPLNIT.
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Zavér

V kratkosti se snad podaftilo predesttit urcité mozné $irsi souvislosti vystavby
infrastrukturnich staveb na Slovensku ve 30. letech 20. stoleti a také ukazat na
udalosti, které na né ptisobily a na néz ony také mély vliv.

Je patrné nezodpovéditelnou (snad az spekulativni) otazkou, zda by vykony
slovenského pramyslu byly bez investic do vodohospodarskych staveb jesté
nizéi, nez byly ve skute¢nosti. Ale za vhodné lze povazovat prozkoumani miry
zadavani staveb slovenskym firmam a pouzivani domécich, tj. slovenskych sta-
vebnin pii vystavbé infrastrukturnich staveb na Slovensku. Mohla by se tak
ovérit mira korelace mezi objemy slovenské primyslové vyroby a investicemi
do infrastrukturnich staveb. Dal$im slibnym smérem vyzkumu se jevi analyza
vyjednavani o sméfovani investic, a to jak oborové, tak predev§im uzemné
a z hlediska sledovanych uceld a neposledni fadé politickych zaméra s nim spo-
jenych.
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REPUBLIKA CESKOSLOVENSKA

MAPA K adresifi ropubliky Geskoslovonské od firmy Rudolf Mosse.
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ni tahy. Adressbuch der Cechoslovakischen Republik fiir Industrie, Gewerbe, Handel und Landwirtschaft. Svazek I/Band I. Vyd./Hrsg. Rudolf Mosse.

SLOVAKISCHE REPUBLIK
Praha/Prag 1927.

8
5
2
€
w
I
14
2
b3

CECHO

Mapa Ceskoslovenska (1927). Z mapy jsou jednoznacné zfetelné pomérné objemy prepravy po jednotlivych zelezni¢nich tratich a hlavni silni¢-

26/11 2024 81 P. Dufek



“yupaupf
pipnp3 nowiy s auaofoays opad ysLujasawal juapadid o sidpz ;PpAPPDZ* ‘| G€ 1Y ‘9 “UbIS AW ‘YN “(Anopng ueals ydisiep A1deu jainyesqo zaAn)
¥E61 9104 A dAR|SIIRIG A WADURBISI WAYDLPUIL OYSUSJOAIAA YdIdpeT A Auseipia|e Jupoa Aropng Auesss Jupaid nuipeu (5€6 | ) z) a1doy erogoq

82

STUDIE



"EE61 1D €9TH/ - THE/L L
2 '15€ Y ‘59 "ubls AW ‘YN "(z2)AA) ene|| Auespia9 Jupoa duenougld n njgues OYINSAOHR0Y ‘NyeA e1kioy Aerdn (000 0L:L) ueld Aupajysid

L= isjsnin ‘wc.._om_>oam\ !
A 4

a

G 48-4h W A ap Il iSO -
9G4 UDA W00 1= @ 184S

Klobusice.

P Dufek

83

26/1| 2024



'9E61 1D 8Z/9€0£ 1T 12 S1dS ‘9 € 2 IDZ 'S "UZ AN DYZO|s PAOsIdS ‘987 UDY ‘S “UbIS dA ‘YN '121UZ3[9Z eu naejsiid
jusfodeu juydedey 230sAA sue1e)z of nueld 7 *(zaJ4A) nyep e310y Aeidn ydL|yeszol e £jeg n naespid oysusjsAwez (000 01:1) ugld Auydasaod

84

STUBIE



‘9E61 1D 8Z/9£0/ 1T 2 SIS ‘9t € D PIDZ ‘SG "UZ JAIN DYZOJS DAOSIAS ‘987 “IDY ‘GG “UbIS AW ‘YN “HS JuRlujis noud|sAwez e

1DIUZ3|9Z eu nAelsid Jusfodeu juydedey 950sAA afnzeyn ueld

i

/

o
% nﬁ@ 82 1PPPO-NIK PuLdnig

s |

- aAejsyerg A pesy Aysuiferyy

“(za1£n) onolg|0Y| saup ‘DIND) A nAeysid oyus|sAwez (000 01:1) ueld Auydasaod

P Dufek

85

26/1| 2024






